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1. Einleitung

Die ,Martinshofe” sollen zu einem lebendigen, urbanen und hochwertigen Quartier mit Wohnen als
Leitfunktion entwickelt werden. Im Vordergrund stehen die Themen Vielfalt, Vernetzung, Qualitat,
Innovation und Nachhaltigkeit. Die qualitativen und funktionalen Ziele zu den Themenfeldern
Nutzung/Gliederung, Identitat/Stadtbild, Grin/Umwelt, Verkehr/technische Infrastruktur, werden seit
Beginn der Entwicklung geplant, beurteilt und zwischen Behotrde, Vorhabentrager, Gutachter, Planer

und Versorgungstrager abgestimmt.

Der steigende Motorisierungsgrad sowie immer gréBer werdende Fahrzeuge werden zum Problem
des offentlichen Verkehrs und der Lebensqualitéat der Stadte. Das Ausmald der Verkehrserzeugung
steht meist in unmittelbarem Zusammenhang mit der Objektnutzung, der Objektgré3e (Dichte) und der

Lage (kurze Wege) des Bauvorhabens und muss individuell angepasst und beurteilt werden.

Um der steigenden individuellen Motorisierung entgegenzuwirken und die Qualitat innerhalb als auch

aulRerhalb zu erhéhen, wurde fur das Quartier Martinshofe ein Mobilitatskonzept entwickelt.
Neben dem wachsenden Mobilitatsbedarf ist die zunehmende Vielfalt an Mobilitatsformen gestiegen.

Die Art des Mobilitatsverhaltens wird sich in den kommenden Jahren stark veréandern. Das eigene
Auto verliert unter anderem das soziale Statussymbol und insbesondere seine eigentliche Funktion:
Angenehm und schnell von A nach B zu kommen wird, angesichts tberflllter StraRen, zunehmenden

knapperen Parkraum und staugeplagter Stadte immer schwieriger.

Der Pkw bleibt ein wichtiges Fortbewegungsmittel, wird aber nicht zwingend die erste Wahl, sondern
ein Teil neuer, integrierter Mobilitéats- und Verkehrssysteme sein. Der 6ffentliche Raum wird neu

verteilt.

2. Ziele des Mobilitatskonzeptes

Fur die Senkung der klimaschéadigender Treibhausgase und Emissionen sind u.a. eine nachhaltige
und integrierte Stadt- und Verkehrsplanung sowie die Entwicklung von klimafreundlichen
Mobilitatsformen ein  Bestandteil. Ziel des Mobilititskonzeptes ist, eine nachhaltige

Mobilitatsentwicklung zu ermdglichen.

Neue Konzepte und Plattformen sind vor allem auf eine effizientere Nutzung von Ressourcen,
Infrastrukturen zur Fortbewegung und eine dkologische Mobilitat auf Basis erneuerbarer Energien aus.
Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs wirkt sich positiv auf die Umwelt, das Klima, den
Verkehr und die Lebensqualitat aus. Der Anschaffung eines privaten PKWs und somit der Platzbedarf
an Stellplatzen kann durch alternative Angebote und sinnvolle Stadtentwicklung entgegengewirkt
werden. Stadtebauliche und stralRenrdumliche (Aufenthalts-) Qualitdten werden gestarkt und eine

bedarfsgerechte Mobilitat ermdglicht.
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3. MaflRnahmen

Fur die Martinshéfe wurden folgende mdgliche Handlungsfelder getroffen:
- Oberirdisch weitestgehend autofrei, mehrere TG-Zufahrten, Verkaufs- und Gewerbeflachen
liegen an den Hauptachsen
- Parkplatze fur Wohnen, Handel, Dienstleistung in den Tiefgaragen
- Offentliche Besucherparkplatze oberirdisch als auch unterirdisch
- Integration von Handelsflachen mit Waren fir den taglichen Bedarf
- Neue attraktive Fu3- und Radwegeverbindungen (Durchwegung des Quartiers)
- Weitestgehend oberirdische Fahrradabstellplatze (Wohnen) in Eingangsnahe
- Oberirdische Fahrradabstellplatze fir Handel, Gewerbe, Gastronomie
- Car-Sharing Angebote schaffen
- Bike-Sharing Angebote schaffen
- Integration der Bushaltestelle inkl. Anzeigetafel fur die Busverbindungen
- Mobilitatsplattform 24/7

Die Sharing-Ebene der Martinshofe ist in unterschiedliche Bereiche eingeteilt und stuft sich ab von
den offentlichen zu den privaten Bereichen.

Areal Martinshofe Quartiers-

bezogen Service, Paketstation

Mobilitatsansprechpartner vor Ort
Areal Martinshofe und Halboffentlich - B2B

umliegende Unternehmen Gewerblich, Buro- Stellplatz-Sharing
einheiten, Handel

Weingarten 0PNV
i - . .

Offentlich - B2 Car- und E-Bikesharing

Ravensburg entlic ¢ Ladeinfrastruktur

Mobilitdtsmanagement-

GMS Mobilitatsplattform und garantie

Service 24/7

Abbildung 1: Sharing-Ebene fiir das Quartier (Quelle TWS)

Das Mobilitdtskonzept spiegelt in seinem MalRnahmenkatalog die Integration des Quartiers in die
stadtebauliche Entwicklung wieder. So verfolgt es den Ansatz, die Mobilitatsbausteine 6ffentlich der
gesamten Bevolkerung zur Verfigung zu stellen und dabei bereits integrierte Mobilitatsbausteine in
der Stadt Weingarten (bspw. Elektrofahrrad-Verleihsystem) auch im Quartier weiterzuentwickeln. Dies
unterstreicht nochmal den Ansatz in der Mobilitét, mit dem Quartier keine Mobilitatsinsel zu schaffen,
sondern sich in bereits bestehende Infrastrukturen des Gemeindeverbands Mittleres Schussental
(GMS) einzubetten.

Die im Schussental angestrebte einheitliche Losung einer Mobilitétsplattform sichert eine geringe
technische Einstieghirde fiir den Nutzer. Die Mobilititsbausteine OPNV-, Car- und Bikesharing sind

vor allem zwischen den beiden Stadten Weingarten und Ravensburg bereits bzw. bis dahin 6ffentlich

Martinshofe Weingarten - Mobilitdtskonzept 02.11.2020 Seite 4 von 16



nutzbar. So finden die Bewohner / Besucher der Martinshofe, mit den im Quartier verankerten
Mobilitatsldsungen, direkt Anschluss an weitere Mobilitdtsknotenpunkte. Auch das Gewerbe und der
Handel kann sich mit gezielten Angeboten im Mobilitdtsangebot wiederfinden, da Uber die
Mobilitatsplattform auch das Teilen des Fuhrparkes der B2B ansassigen Unternehmen in den
Martinshofen ermdoglicht wird. Die Sharing-Ebenen der Mobilitat verfolgen den Ansatz vom
allgemeinen zum spezifischen Nutzen. Rein quartiersbezogene Mobilitdtsiésungen sind deshalb nur in

einigen Elementen wiederzufinden.

Um die Bedingung benutzerfreundlich zu gestalten und zu erleichtern, werden die E-Car- und E-Bike-
Sharing-Systeme in die Mobilitétsplattform der TWS integriert.

| Endkunde I

” |me h Verbiinde, etc. ‘ ({

INFORMATION | | BUCHUNG || ABRECHNUNG
Kundenverwaltung
IT-Support FlexFlat
Abrechnung Service-Hotline
Fahrzeugmanagement
OPNV = i
. OPNV E-Bike- .
Verbind - . 5 4
Tt jllcketing Verleihsystem Cabhaiing

Abbildung 2: Horizontale und vertikale Funktionen der Mobilitatsplattform (Quelle TWS)

4. Wegeverbindungen

Die Entwicklung und Neubebauung des Quartiers schafft neue Verbindungsachsen und starkt
das Leitziel ,Stadt der kurzen Wege®“. Die Nahe zum Stadtzentrum und die weitestgehend neuen
autofreien attraktiven Ful3- und Radwegeanbindungen innerhalb der Martinshofe férdert den Ful3- und
Radverkehr. Das Quartier schafft sowohl in Nord-Sid- als auch Ost-West-Richtung neue nicht
motorisierte Verbindungsachsen und schlie3t an das bestehende Stralennetz an. Das Stadtzentrum

wird um eine Wohnnutzung erweitert.

Das Hauptwegenetz innerhalb des Quartiers wird nur in Ausnahmeféllen z.B. fir die Feuerwehr,
Notdienst, Sanitartransporte, Umzugstransporte befahren. Die Innenhdfe spielen fiir die Offentlichkeit

eine untergeordnete Rolle und dienen dem Zugang und Aufenthalt der jeweiligen Bewohner.
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Abbildung 3: Lageplan mit Darstellung der neuen FuR3- und Radwegeverbindungen und Anbindung an das bestehende
Wegenetz

<&---> Offentliche Wege =~ oereeeeees Halbdffentliche Wege

5. Nutzung

Die Schwerpunknutzung innerhalb der Martinshofe bildet das Wohnen in unterschiedlichen
HaushaltsgréRen und Altersstrukturen. Die Wohnnutzung wird an geeigneter Stelle sinnvoll durch

Handel-, Gastronomie und Gewerbenutzungen erganzt.

Der Verzicht auf die Nutzung des privaten PKWs wird fir die Bewohner innerhalb als auch aufRerhalb
der Martinshofe, durch die direkte Anbindung an die Innenstadt und die Ansiedlung von Gutern/

Dienstleistungen des taglichen Bedarfs gestarkt.

Wohnen

Buro/ Dienstleistung, Gastronomie

Handel

Quartierstreff

@ e 0 O

%%&5@@

EE]OZID

oo 818587

Abbildung 4: Nutzungsverteilung
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6. Anlieferung

Die Anlieferung der Handelsflache wurde im Hinblick auf die Funktionalitat, Sicherheit, Gestaltung,

Larmauswirkungen und Konfliktpotenzial geplant.

Die Anlieferung fur den groRflachigen Handel im Baufeld G erfolgt ber den neuen Platz zwischen
Baufeld F und Baufeld G. Der LKW fahrt vorwarts in das Gebaude ein, dockt innerhalb des Gebaudes
rackwarts an eine Laderampe an und fahrt vorwérts nach links oder rechts aus dem Gebé&ude auf die
Heinrich-Schatz-Stralle. Fu3ganger und Radfahrer sind durch keine Rickwértsmandver geféahrdet,
der Abladevorgang erfolgt innerhalb des Gebaudes und ist ,unsichtbar® fiur die Umgebung und
beeintrachtigt nicht die Wohnnutzung in der Umgebung, die Lageflachen des Handels kdnnen vom
LKW direkt bedient werden, die Flexibilitdt der Ausfahrt nach links und rechts ist gegeben und es
entsteht durch die Entzerrung der Bushaltestelle und LKW-Ausfahrt keine Konfliktsituation. Die
Ausfahrt in beide Richtungen ist wichtig fiir eine eventuelle Anderung des Verkehrssystems in
Weingarten.
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Abbildung 5: Schematische Darstellung der Anlieferung
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7. Entsorgung

Um die Entsorgung des Quartiers zu gewahrleisten, sind Flachen innerhalb der Gebaude als auch
auB3erhalb im StralRenraum zur Abholung vorgesehen. Die Befahrung des Ful3- und Radwegenetzes
durch Entsorgungsfahrzeuge ist nicht vorgesehen. Die Entsorgungsfahrzeuge sammeln den Abfall
am Rande des Quartiers ein.

el load ]|

-
I

T
- .
b, 1

Abbildung 6: Millaufstellflachen (innerhalb und au3erhalb der Geb&ude)
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8. Paketdienste

Durch den vermehrten Online-Handel sind Paketstationen ein wesentlicher Bestandteil in
Wohnquartieren. Die erforderliche Entgegennahme zu Lieferzeiten von Paketdienstzustellern entfallt.
Die Paketstationen werden mit den Bestellungen gefillt und die Abholung kann Tag und Nacht
erfolgen. Um den Bewohnern als auch Anwohnern eine komfortable Abholung als auch Riickgabe zur
Verfligung zu stellen, ist innerhalb des Quartiers eine Paketstation vorgesehen. Die Paketstation ist

unabhangig von Offnungszeiten und kann jederzeit bedient werden.
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Abbildung 7: Mégliche Standorte der Paketstation (am Gebaude oder an einer Sockelmauer integriert; Abstimmung mit dem
jeweiligen Dienstleister erforderlich)

9. PKW-Abstellplatze inkl. Car-Sharing

Um oberirdische groRR3flachige Parkplatze zu vermeiden, sind die Stellplatze mit einer Breite von mind.
2,50 m fur die Bewohner als auch die Stellplatze fur Handel, Gewerbe und Gastronomie Gberwiegend
in den Tiefgaragen vorgesehen. Die Grine Mitte als Erholungs- und Aufenthaltsflache, als auch die
Innenhofe sind frei von Stellplatzen und kénnen dadurch deutlich griner und qualitativer gestaltet

werden. Kurze Wege fur die Naherholung tragen positiv zum Mikroklima bei.

Um den Verkehrsfluss in den umliegenden StraBen nicht zu beeintrachtigen, sind vier
Tiefgaragenzufahrten und -abfahrten zu vier einzelnen Tiefgaragen vorgesehen. Zwei Ein- und
Ausfahrten sind in der Schussenstral3e, eine Ein- und Ausfahrt in der Heinrich-Schatz-Str. und eine
Ein- und Ausfahrt in der Abt-Hyller-StralRe.

17 oberirdische Besucherstellpléatze befinden sich neben dem Baufeld F, 6 neben dem Baufeld B und

4 neben dem Baufeld D. Drei der Besucherstellplatze werden mit der Ladeinfrastruktur (11 kwh/
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Ladepunkt) fur Elektromobilitat ausgestattet und zwei 6ffentliche Besucherstellplatze werden dem Car-
Sharing zur Verfligung gestellt. Unterirdisch sind die Besucher-/ Kundenstellplatze fir den Handel, die
Gastronomie und die Gewerbeflachen vorgesehen. Eine Nutzung der Gastronomie- und
Handelsstellplatze ist sowohl fur Kunden als auch Besucher des Quartiers wéahrend der

Offnungszeiten der Tiefgarage vorgesehen.
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Abbildung 8: Lageplan mit Darstellung der Bereiche der 6ffentlichen Besucherstellplatze

Um die Anschaffung von privaten PKWs zu reduzieren sind neben den fu3laufigen Angeboten Guter

des offentlichen Bedarfs, Arbeitsstatten, Car-Sharing Angebote vorgesehen.

Fir das Car-Sharing sind neben der Bereitstellung die Grundauslastung, das implementieren in
kommunaler Politik sowie der ansassigen Firmen als auch ein gut ausgebautes OPNV-Netz

Voraussetzung.

Das Mobilitatskonzept im landlichen Raum orientiert sich an den bestehenden bzw. an den sich im
Aufbau befindlichen Mobilitatsinfrastrukturen in der Region. Diesem Ansatz wird auch das
Mobilitatskonzept in den Martinshdéfen Rechnung tragen und Verantwortung zeigen. Nur durch
einheitliche Systeme und Nutzermedien der Region ist es Uberhaupt mdglich, dem Mobilitdtskonzept
Aufschwung zu geben. Damit tragt das Mobilitatskonzept in den Martinshofen zur Grundauslastung

und zur Etablierung des Angebotes bei.
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1. Carsharing
Grundauslastung:

durch kommunale Nutzung 2. gut ausgebauter

und Fa. und deren OPNV, Carsharing =

Mitarbeiter auch Carsharing Ergénzungsbaustein
Nutzen und damit zur zum OPNV

Kostendeckung beitragen

3. Angebot muss v. d
kommunalen Politik und
der Firmenpolitik der
ansassigen Unternehmen
konsequent mitgetragen
werden und anhand von
MaBnahmen umgesetzt
werden

Abbildung 9: Grundvoraussetzung fir Car-Sharing im landlichen Raum

Das E-Car-Sharing-Angebot mit Ladeinfrastruktur wird mit der Bauetappe 1 und/ oder 2 hergestellt.
Mit Fertigstellung der beiden ersten Etappen werden insgesamt 6 E-Car-Sharing-Fahrzeuge zur
Verfugung gestellt. Die E-Car-Sharing-Angebote werden oberirdisch neben dem Baufeld F und
unterirdisch im Baufeld F+G eingerichtet. Durch die Unterbringung von 4 E-Car-Sharing-Fahrzeugen
in der Tiefgarage wird den Bewohnern ein komfortabler Anreiz zur Nutzung von E-Car-Sharing-
Fahrzeugen geschaffen. Die Anordnung in Ein- und Ausfahrtsndhe wird nutzerfreundlich gestaltet mit
Mobilfunkanbindung. Die Fahrzeuge kénnen trockenen Ful3es, ohne Eiskratzen zu missen oder in ein
Uberhitztes Auto zu steigen, genutzt werden. Die Zuganglichkeit ist durch das im Baufeld F
eingeplante und integrierte Treppenhaus sichergestellt. Die beiden weiteren oberirdischen Fahrzeuge

sind von der Heinrich-Schatz-Str. sichtbar und kdnnen von dort genutzt werden.
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Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der Bereiche der Car-Sharing-Stationen

| 14-TG-Steliplatze | i 2-Oberirdische Stellplatze
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Das Angebot von E-Car-Sharing flieBt in die bereits vorhandene Mobilitatsplattform ein, deren

Bewirtschaftung von Seiten der TWS erfolgt.

Um die Anlaufphase zu tUberbriicken wird das Car-Sharing-Angebot fur 7 Jahre nach Inbetriebnahme
sichergestellt. Damit das System zum Tragen kommen kann, werden die Betriebskosten bezuschusst.
Der Betrieb erfolgt durch die TWS.

Der Stellplatzschlissel der Wohnungen wurde unter Bericksichtigung aller Faktoren des

Mobilitatskonzeptes wie folgt definiert:

Nutzung Stellplatzschlussel

Wohnen 0,8 Stellplatze pro 1 Zimmerwohnung
1,0 Stellplatze pro 2 Zimmerwohnung
1,2 Stellplatze pro 3 Zimmerwohnung
1,5 Stellplatze pro 4 Zimmerwohnung
1,5 Stellplatze pro 5 Zimmerwohnung

Betreutes Wohnen Stellplatzschlissel fur betreutes Wohnen um 30% reduziert gegeniber
den o.g. Stellplatzen

Stellplatzschlissel Nicht-Wohnen:

Nutzung Stellplatzschlussel Martinshofe
entspricht der VwV Stellplatze*

Gewerbe 1 Stellplatz pro 35 m2 Buroflache
- OPNV Bonus d.h. Reduktion um 40%

Handel (mind. eine 1 Stellplatz pro 20 m? Verkaufsflache

VF von 600 m2 fiir ein > OPNV Bonus d.h. Reduktion um bis zu 40%
Lebensmittel-

Vollsortiment)

Gastronomie 1 Stellplatz pro 9 m? Gastraum
- OPNV Bonus d.h. Reduktion um 40%

VwV = Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Uber die Herstellung
notwendiger Stellpl.
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10. Fahrradabstellplatze inkl. Bike-Sharing

Neben dem E-Car-Sharing-Angebot wird das E-Bike-Sharing-Angebot eine weitere Komponente sein,
die Fahrten mit dem privaten PKW zu reduzieren. Kurzstrecken konnen leicht mit dem Rad
zuruckgelegt werden und wirken sich positiv auf den Verkehr aus. PKW-Fahrten zwischen 3 und 10

km lassen sich damit gut auf den Radverkehr verlagern und stérken den Umweltverbund.

Auf dem Areal werden an drei Standorten Bike-Sharing-Stationen errichtet. In der Bauetappe 1+2

werden davon zwei Stationen vorgesehen und in der 4. Bauetappe die letzte Station.

Die ersten beiden Stationen beinhalten insgesamt 18 Ladeslots, die mit 12 E-Bikes, davon sind 3

Lastenréder, belegt werden. Die letzte Station ist eine 6er Station mit insgesamt 4 E-Bikes.

Hierbei wird es sich um ein Pedelec-Verleihsystem handeln, welches sich bereits in Weingarten und
Ravensburg etabliert hat. Die Stationen kénnen aufgrund einer einheitlichen Technologie gemischt,
mit Pedelecs- und E-Lastenrédern belegt werden. Die Entgelte fir das Verleihsystem richten sich fur
Bewohner, Besucher, Handel und Gastronomie (kein Lieferservice mit den Pedelecs) nach den

glltigen Tarifen des Betreibers.

Aufgrund der Weg-/Zielbeziehung wird das Potential einer Verkehrsmittelverlagerung verstarkt. Durch
eine starkere Verbreitung von Elektrofahrrédern und Vorrangrouten fir den Radverkehr soll die
Reisegeschwindigkeit mit dem Fahrrad erhdht werden, um die Attraktivitat von Elektrofahrradern zum
individuellen Personennahverkehr zu erhéhen. Durch eine Motorunterstitzung bis 25km/h kann auch
bei entsprechender Steigung im Schussental der Weg angenehm zurlickgelegt werden. Mit der
Etablierung der Verleihstationen in den Martinshéfen starken wir damit auch die Radvorrangroute
Ravensburg und Weingarten und perspektivisch die Radschnellwegverbindung Baindt -

Friedrichshafen.

Auch das Bike-Sharing wird sich offentlich wie das Car-Sharing in die Mobilitatslandschaft der Stadt
Weingarten einfigen. Alle Mobilitatsformen sind Uber die gleiche Plattform buchbar und senken die

Einstiegshirden des Nutzers, sein Mobilitatsverhalten verkehrsverlagernd zu organisieren.

Der Ausbau der Mobilitdt mit der 4. Bauetappe kann sich im Verhéltnis zwischen Bike- und Car-
Sharing, je nach Nutzererfahrung der ersten Jahre, noch verschieben (bspw. mehr Bike-Sharing und

weniger Car-Sharing).

Das Angebot von E-Bike-Sharing flieRt in die bereits vorhandene Mobilitdtsplattform ein, deren

Bewirtschaftung von Seiten der TWS erfolgt.

Um die Anlaufphase zu tUberbriicken wird das E-Bike-Sharing-Angebot fur 7 Jahre nach der jeweiligen
Inbetriebnahme der Station sichergestellt. Damit das System zum Tragen kommen kann, werden die

Betriebskosten bezuschusst. Der Betrieb erfolgt durch die TWS.
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Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der Bereiche der Bike-Sharing-Stationen

Um neben dem Bike-Sharing-Angebot die Nutzung des eigenen privaten Fahrrads leicht zu
ermdglichen, wird in einigen Gebduden am Eingangsbereich auf Wohnflache verzichtet und
Fahrradraume integriert. Der schnelle und unkomplizierte Zugriff ist ein wesentlicher Bestandteil der
Fahrradnutzung und erhoht die Sicherheit von Fahrradfahrern, aufgrund der Reduzierung von
Konflikten mit PKWs in Tiefgargagen. Weitere erforderliche Fahrradraume werden in den Innenhdéfen

und teilweise in den Untergeschossen vorgesehen.
Der Fahrrad-Stellplatzschliissel fir Wohnungen wird wie folgt festgelegt:

1 Zimmerwohnungen > 1,0 Fahrradstellplatz
2 Zimmerwohnungen - 1,5 Fahrradstellplatz
3 Zimmerwohnungen - 2,0 Fahrradstellplatz
4 Zimmerwohnungen - 3,0 Fahrradstellplatz
5 Zimmerwohnungen - 4,0 Fahrradstellplatz

—
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Abbildung 12: Beispielgrundriss mit Darstellung der Fahrradréaume in Eingangsnahe
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Der Stellplatzschlissel wurde fiir gréRere Wohnungen erhéht und dient unter anderem Rader mit
Anhanger. Neben den Fahrradabstellplatzen sind in den Untergeschossen Flachen fur Kinderwagen,

Scooter oder ahnliches vorgesehen.

Die Anlehnblgel fiir die offentlichen Fahrradstellplatze befinden sich innerhalb des Ful3- und
Radwegenetzes fur die Nutzung im 6ffentlichen Raum in zentraler Lage und ziehen sich durch das
gesamte Quartier durch. Um die Sicherheit zu erhéhen, sind diese an gut einsehbaren Positionen mit

stadtischer Beleuchtung vorgesehen.
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Abbildung 13: Lageplan mit Darstellung der Bereiche der &ffentlichen Anlehnbiigel (ca. 40 Anlehnbugel)

11. OPNV inkl. Anzeigetafel

Die Bushaltestelle gegenliber dem bestehenden Postplatz wird in das neue Quartier eingebunden.
Um die Wege in das Quartier als auch die Innenstadt so nah wie moglich zu halten, wird die
Bushaltestelle an gleichem Standort neu integriert. Der Zugang wird, gem. den rechtlichen

Anforderungen, behindertengerecht vorgesehen.

Fur einen gegebenenfalls erforderlichen Umstieg ist der Platzbedarf flr zwei Busse ausgelegt,
dadurch kann der Verkehr ohne Einschrankung weiterflieBen. Die Lage vor der Handelsflache
ermoglicht ein komfortables Einkaufen, ohne weite Wege zurticklegen zu mussen. Die Anbindung an
die Innenstadt wird fiir den FuRgénger attraktiver gestaltet, so dass ein Uberqueren der Abt-Hyller-Str.

erleichtert wird.

Die digitale Anzeigetafel wird zentral im Quartier platziert, so dass die Fahrplandaten jederzeit

ablesbar sind und die Nutzung der 6ffentlichen Busse gestarkt wird.
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12. Radservicestation

Um allen Fahrradnutzern die Méglichkeit zu bieten, selbstandig kleine Reparaturen am Rad

vorzunehmen, ist auf dem Areal auf der 6ffentlichen Flache eine Rad-Service-Station vorgesehen.

Die Fahrrad-Service-Station ist eine 1,0 bis 1,5 Meter hohe Aufhangevorrichtung mit Luftpumpe und
Radwerkzeugen, wie z.B. Inbusschliissel, Schraubenschliissel. Mit dieser Ausstattung k&nnen

kleinere Service- und Einstellarbeiten unkompliziert und schnell durchgefiihrt werden.

Abbildung 14: Beispielbild der Rad-Service-Station

13. Zusammenfassung

Das Mobilitatskonzept setzt sich aus unterschiedlichen Bausteinen zusammen. Neben dem Car- und
Bike-Sharingangebot sind die Komponenten Ful3- und Wegefiihrung, Lage von Fahrradabstellplatzen,
Nutzung im Umfeld, als auch OPNV-Angebot elementar. Alle Bereiche wurden in dem vorliegenden
Mobilitatskonzept berlcksichtigt und sind Grundlage fur ein Entflechten des Mobilitatsverhaltens und
der Art der Mobilitat. Die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs erhoht die Qualitat fir

Mensch und Umwelt innerhalb als auch auRerhalb der Martinshofe.

Mogliche Anderungen werden im Einvernehmen mit der Stadtplanung Weingarten vorgenommen.
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